Aufr&umarbelten Siidlich des Brandenburger Tores brach am 20. Augusl 1935 bei den Arbeiten zum Bau des Nord Sud Tunnels ein Tell der Baugrube ein
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Dramen unter der Erde

Sprengung, Bombenanschlag, Einsturz: Kaum ein Bauwerk in Berlin wurde derart von
Katastrophen heimgesucht wie der Nord-Siid-Tunnel. Vor 75 Jahren begann sein Bau

Von Sven Felix Kellerhoff

ER WAR EINES DER aufwendigsten
Berliner Ingenieurbauwerke der
30er-Jahre — der Nord-Siid-Tunnel
fiir die $-Bahn. Er ermdglichte bis
dahin kaum zu schaffende Fahrzei-
ten. Benotigten Fahrgiiste mit dem
dffentlichen Personenverkehr bis
zum Bau des Tunnels oft mehr als
eine halbe Stunde, um Berlins In-
nenstadt zu durchqueren, gelang
dies nach dessen Inbetriebnahme
in wenigen Minuten. Vor genau 75
Jahren, im Frithsommer 1933, fiel
die Entscheidung, den schon seit
Langem geplanten Nord-Siid-Tun-
nel unter der Stadtmitte zu bauen.

Piinktlich zum (nicht ganz run-
den) Jubildum hat der S-Bahn-Ex-
perte Michael Braun jetzt ein Buch
7zu dem Bauwerk verdffentlicht. Es
enthiilt sehr viel davon, was man
iiber den Bau erfahren kann.

Mit der S-Bahn kann man seit
Bau des Tunnels in zwélf Minuten
Berlins Mitte vom Anhalter Bahn-
hof im Siiden bis zum Humboldt-
hain im nérdlichen Wedding unter-
queren (siehe Karte). Vom Potsda-
mer Platz zur Friedrichstralle
braucht die S-Bahn nur drei Minu-
ten — selbst mit Taxi oder Fahrrad
ist das unméglich.

Warum aber ist der Tunnel auch
aus historischer Sicht wichtig? Aus
mindestens vier Griinden: Erstens
begann Hitlers Interesse fiir die
Planung der Reichshauptstadt mit
diesem Tunnel; es fiithrte schlief-
lich zu den gréfenwahnsinnigen
Plinen fiir den Bau einer giganti-
schen Nord-Siid-Achse. Mitte Sep-
tember 1933 bat der Berliner Magis-
trat den Reichskanzler um eine
Entscheidung zur Streckenfithrung
zwischen Potsdamer Platz und

Bahnhof Friedrichstrate. Drei
Konzepte lagen vor: Die Reichs-
bahn wollte den Tunnel am liebsten
unter dem Park der Reichskanzlei
und dem Wilhelmplatz bauen und
dann entlang der Glinkastralke
nach Norden schwenken; unter der
Wilhelmstrale war bereits 1928 bis
1930 ein Teilstiick des vorgesehenen
S-Bahnhofs errichtet worden.
Berlins Verkehrsbetriebe favori-
sierten dagegen die Strecke auf der
Westseite der Ministergirten, vor
dem Brandenburger Tor und un-
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mittelbar &stlich des Reichstages
unter der Spree zum Schiffbauer-
damm. Ein Kompromiss sah bis
zum Brandenburger Tor die Fiih-
rung unter der (kurz zuvor umbe-
nannten) Hermann-Goring-Strale
vor, dann einen Schwenk nach Os-
ten und einen Bahnhof Unter den
Linden sowie den Weg unter der
Neustiidtischen Kirchstrafe in Mit-
te bis zur Friedrichstrafe.

Hitler war die genaue Strecken-
filhrung einigermafen gleichgiiltig.
Dennoch entschied er sich fiir den
Kompromiss, lieR aber zugleich
wissen: ,,Berlin ist zurzeit eine sys-

temlose Aneinanderreihung von
Wohn- und Geschiftshiusern. (...)
Berlin als Reichshauptstadt eines
65 Millionen-Volkes muss stidte-
baulich und kulturell auf solche Ho-
he gebracht werden, dass es mit al-
len Hauptstédten der Welt konkur-
rieren kann. Es muss so weit gefor-
dert werden, dass niemals ein
Zweifel auftauchen kann, dass es
auch kulturell die Hauptstadt des
Deutschen Reiches ist und jeden
Wettbewerb mit anderen Stidten,
zum Beispiel London, Paris und
Wien, aufnehmen kann.“

Der Nord-Siid-Tunnel war zwei-
tens auch wichtig, weil er das extre-
me Tempo illustriert, das die Nazi-
Fithrung verlangte: Méglichst bis
zur Olympiade 1936 sollte die Ver-
bindung fertig sein. Doch am 20.
August 1935 stiirzte die schlecht ge-
sicherte Baugrube siidlich des
Brandenburger Tores auf einer
Linge von 50 Metern ein; 23 Arbei-
ter wurden verschiittet, von denen
nur vier lebend geborgen werden
konnten. Der Berliner NSDAP-
Gauleiter und Propagandaminister
Joseph Goebbels wiitete: , Fahrliis-
sig gehandelt. Ich lasse gleich zwei
Schuldige verhaften.”

In der groften Katastrophe des
Nord-Siid-Tunnels liegt der dritte
Grund fiir seine historische Bedeu-
tung. Als Ende April 1945 der End-
kampf um die Reichshauptstadt
entbrannt war und sowjetische
Truppen innerhalb des S-Bahn-
Rings standen, zogen sich verblie-
bene Bewohner aus Schutz vor
Bomben und Granaten in die Tun-
nel zuriick. Wie viele Menschen
sich Anfang Mai 1945 dort aufhiel-
ten, ist unbekannt; es mégen meh-
rere Tausend gewesen sein. Thr
Schicksal war der NS-Fiihrung um

Hitler, Bormann und Goebbels
gleichgiiltig, die im nahe gelegenen
Fithrerbunker ihre letzten Tage ver-

lebten. Zwar ist unklar, ob der Be-
fehl zur Sprengung aus dem Fithrer-

bunker kam; es gibt dafiir keinerlei
Beleg. Sicher ist: Ende April 1945
schichteten SS-Pioniere (und nicht
sowjetische Soldaten) an der emp-
findlichsten Stelle des Tunnels biin-
delweise Sprengstoff auf.

Um 7.55 Uhr morgens am 2. Mai
1945 zerstérte dann eine gewaltige
Detonation die teilweise iiber einen
Meter starke Stahlbetontunnelde-
cke unter dem Landwehrkanal,
Wasser brach in den Tunnel ein.
Die Sprengung war so stark, dass
tonnenschwere Betonstiicke meh-
rere Meter in die Hohe geschleu-
dert wurden. Fotos in Brauns Buch
dokumentieren diese Katastrophe,
der aber nicht Tausende, sondern -
schlimm genug — ,weniger als 100“
Menschen zum Opfer fielen.

Der vierte Grund fiir die grofe
Bedeutung des Tunnels hiéingt mit
dem Mauerbau zusammen. Seit
dem 13. August 1961 fuhren zwar
weiterhin S-Bahnen unter der
Stadtmitte hindurch, doch sie hiel-
ten nur am Bahnhof Friedrichstra-
fse. Fiir DDR-Biirger war der Nord-
Siid-Tunnel mehr als 28 Jahre lang
tabu. Fiir West-Berliner war der
scherzhaft ,, Bahnhof Intershop“ ge-
nannte Halt eine willkommene
Moglichkeit, sich mit zollfreien Zi-
garetten und Alkohol zu versorgen.

Was kaum jemand weifs: Am 13.
Februar 1943 wurde der Tunnel so-
gar zum Ziel eines Attentats. Auf
dem S-Bahnhof Friedrichstrafie ex-
plodierte eine unter einer Bank ab-
gestellte Bombe. Die Polizei ermit-
telte, dass ein mit Sprengstoff-Me-
tallsplittern  gefiillter Pappkoffer
explodiert war. Verantwortlich fiir
den Anschlag mit mehreren Toten
waren Berliner Angehérige einer
polnischen Widerstandsorganisati-
on. Bekannt wurde der Bombenan-
schlag kaum, weil die Gestapo die
Verletzten sowie die Angehorigen
der Toten zum Schweigen ver-
pflichtete. Michael Brauns Buch
dokumentiert diese und andere Be-
gebenheiten. Eisenbahn-Freunde
werden sich an den Baupliinen von
Stationen und Tunnelabschnitten
erfreuen - so genau wurden nur we-
nige Bahnstrecken dokumentiert.

Brauns Buch hilt noch mehr As-
pekte zum Nord-Siid-Tunnel parat
der zum Vorbild #hnlicher S-Bau-
werke in Miinchen (1965-1971 er
richtet), Frankfurt am Main (1969-
1990) und Leipzig (im Bau) wurde.
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